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Allgemeines

Bei der Entwicklung der neuen 3er Baureihe wurden durch viele Detailverbesserungen folgende
Entwicklungsziele erreicht.

—  Deutliche Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs durch:
® reduzierten Luftwiderstand
® verringertes Leergewicht
® ab 318i nur Einspritzmotore
® |dngere Hinterachsibersetzungen

— Neues, leichteres 5-Gang-Schonganggetriebe (bei 4 Zylinder Sonderausstattung)

—  Neues Fahrwerkkonzept mit:
® Vorderachse mit kleinem positiven Lenkrollradius und Bremsnickausgleich
® Schrdglenkerhinterachse mit 15° Pfeilung und Anfahrnickausgleich
® Neue Feder-/Dampferabstimmung

—  VergréBerung des Innen- und Kofferaumes durch Kompaktbauweise
— Reduzierung der Innen- und AuBengerduschentwicklung

— Ausristung mit hochwertiger Fahrzeugelektronik
® Service Intervallanzeige (SI)
@ Energie-Control (EC) ab 320i
®  Aktive Check-Control ab 320i
® Elektronischer Tachometer




1,8 Liter Vergaser- und Einspritzmotor

Der von den bisherigen Modellen 316 und 318i bekannte 4-Zylinder 4-Takt Reihenmotor mit oben-
liegender Nockenwelle (OHC), hdngenden Ventilen in V-Anordnung, Querstromzylinderkopf.
Nockenwellenantrieb durch Einfach-Rollenkette.

Olwanne mit quer zur Fahrtrichtung liegendem Olsumpf

Kontaktlose, wartungsfreie TSZi-Ziindung (Hybrid), linkslaufender Verteiler
Exakte Zundwinkeleinstellung mit Hilfe eines OT-Gebers

Bosch K-Jetronic Einspritzanlage (318i)

2B4 Vergaseranlage (316)

Motorlagerung mit Dampfer links

Einrohr-Abgasanlage, Vor- und Nachschallddmpfer in Reflexionsausfithrung
Kuhimittelbeheizter Drosselklappenstutzen (318i)

Temperaturgesteuerte, drehzahlbegrenzende Lifterkupplung (Visco-Lifter)
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1,8 Liter Vergaser- und Einspritzmotor

Technische Daten

Typ

Anordnung
Bohrung (mm)
Hub (mm)
Hubraum
effektiv (cem)
Verdichtung

Hochstleistung KW/PS
bei Drehzahl

Hochstdrehmoment Nm/kpm
bei Drehzahl

Héchstdrehzahl (1/min)
Ventilspiel (mm)
MotorlUfter
Kraftstoffaufbereitung
Otto-Kraftstoff Super
Mindest-Oktanzahl (max 3 % Metanol)
Kraftstoffdruck (bar)
Thermostat
Zundkerzen, Warmewert
Elektrodenabstand (mm)
Zindfolge

ZUundwinkel
bei

316

4-7Zyl.
89
71

1766
9,5:1

66/90
5500

140/14,3
4000

6200

0,20

400 mm @ 8 Fligel
2B4 Vergaser

ROZ 98/MOZ 88
0,22 bei 4000/min
80°C

145

0,7 + 0,1

1-3-4-2

252 v..OT
2500/min

1766
10,0:1

771105
2800

145/14.8
4500

6200

0,20

400 mm @ 8 Flugel
K-Jetronic

ROZ 98/MOZ 88
4,7—5,2

80°C

145

O F. 40,1
1-3-4-2

25° v. OT
2300/min




2,0 und 2,3 Liter Einspritzmotor

6-Zylinder 4-Takt Reihenmotor mit obenliegender Nockenwelle (OHC), hdngenden Ventilen in
V-Anordnung, Querstromzylinderkopf.

Antrieb von Nocken- und Zwischenwellen Uber Zahnriemen. Antrieb von Verteiler und Zahnradol-
pumpe durch Zwischenwelle.

— L-Jetronic Einspritzanlage 3. Generation (mit Schubabschaltung)

— TS8Zi-Zundanlage (Hybrid), 2-Stufenverteiler mit mechanischer Anpassung des Zindwinkels
an die Klingelgrenze

—  Kolben fir 2,3 Liter Motore mit Kegelaufsatz 0,7 mm zur Verdichtungserhthung

—  Kolben fir 2,0 Liter Motore wie 520i - E 28

—  Olwanne mit quer zur Fahrtrichtung liegendem Olsumpf

— Einteilige Ansauganlage mit langen Ansaugwegen, dadurch Verbesserung des Drehmomen-
tes

—  Zweirohr-Abgasanlage, Vor- und Nachschalldampfer in Reflexionsausfihrung

—  Verstérkte Visco-Lifterkupplung

—  Drosselklappenstutzen + Zusatzluftschieber kihlmittelbeheizt

— Reduzierung der Leerlaufdrehzahl auf 750-800/min

|Ill|i|-|.I!I‘||"| =z
TRIRATRITE IR

. T . "\'- S
T oI
i,

<=
&

PEC
A \-._"—‘é! ,':':'

o __,EJ'-
SR e S
L = I"lh

;_F.__-il_lﬁl."“' '
sl
e

m 4




2,0 und 2,3 Liter Einspritzmotor

Technische Daten

Typ

Anordnung

Bohrung (mm)

Hub (mm)

Hubraum effektiv (ccm)
Verdichtung

Hochstleistung KW/PS

bei Drehzahl
Hochstdrehmoment Nm/kpm
bei Drehzahl
Hochstdrehzahl (1/min)
Dauerdrehzahl (1/min)
Ventilspiel (mm)
Ventildurchmesser (mm) (Ein-/AuslaB)
Motorlufter
Kraftstoffaufbereitung
Otto-Kraftstoff Super
Mindest-Oktanwert (max. 3 % Metanol)
Kraftstoffdruck (bar)
Thermostat

Ziundkerzen, Warmewert
—Elektrodenabstand (mm)
Zindfolge

Zundwinkel

bei

320i

6-Zyl.

80

66

1990
9.8:1
92/125
5800
170117,3
4000
6200
6000
0,25
40/34
420 mm & 9 Fllgel

L-Jetronic

ROZ 98/MOZ 88
25 % 0,2

80°C

145

0,7 + 0,1
1.5-3-6-2-4

26° v, OT
3000/min

323i

6-Zyl.
80

76,8
2316
9,8:1
102/139
5300
205/20,9
4000
6200
6000
0,25
40/34
420 mm & 9 Fligel

L-Jetronic

ROZ 98/MOZ 88
A W Al 0 B

80°C

145

0,7 + 0,1
1-5-3-6-2-4

19° v. OT
3000/min




2,0 und 2,3 Liter Einspritzmotor

Einbauhinweis fur Kurbelwelle mit Lagerung
Jer-Klassifizierung ,,gelb - griin - weiB"

Position1 Lagerschalen in Zylinderkurbelgehause
nur Farbkennzeichnung ,,gelb”

Position 2 Lagerschalen in Lagerdeckel
Verbau je nach Kurbelwellen-Lagerzapfen-
Farbkennzeichnung ,gelb — grun—wei"

Position 3 Pleuellagerschale zum Pleuel
nur Farbkennzeichnung ,rot"

Position 4 Pleuellagerschale zum Pleueldeckel
nur Farbkennzeichnung ,rot*
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L-Jetronic Einspritzanlage 320i und 323i

Bei der Einspritzanlage handelt es sich um die bewéhrte elektronisch gesteuerte L-Jetronic der
3. Generation, die in ihrer Ausfihrung seit dem Einsatz der einteiligen Sauganlage beim 2500 cm?®
und 2800 cm3-Einspritzmotor verbaut wird.

Abgesehen von den baulichen Anpassungen der Einzelteile an den hubraumkleineren Motor, bleibt
die Funktion der Anlage unverédndert.

Zur Verringerung des Kraftstoffdurchsatzes an den Einspritzventilen, wurde der Kraftstoffdruck im
Verteilerrohr auf 2,5 bar abgesenkt.

Serienmdbig verbaute Membranddmpfer in der Vor- und Riicklaufleitung verhindern Rickkoppe-
lungsgerausche der Einspritzventile.

Zur Verbesserung der Zylinderfiillung beim Startvorgang dient ein Drosselklappenansteller.




L-Jetronic Einspritzanlage 320i und 323i

Das Schubabschaltsystem

Die Schubschaltung ist bis zur Motordrehzahl von 1200/min wirksam.

Zur Minderung des Wiedereinschaltschubes wird wahrend des Schubbetriebes (iber ein 3/2 Wege-
ventil und die Spdtdose, die Zindung nach ""Spat'" verstelit.

Beim Wiedereinsetzen der Kraftstofforderung wird die Spiétdose iiber eine Dise wieder beliiftet
und damit die ZUndung mit einer Verzogerungszeit von ca. 0,2 sec. in Richtung ""Frih'' geregelit.
Um den Lastwechselschub abzubauen, ist auBerdem ein Ddmpfungsvolumen in der Unterdruck-
leitung zur Frihdose eingebaut, das den Aufbau des Unterdrucks in der Friihdose und damit die
Ziundwinkelverstellung verzogern soll.

zum Luftsammler
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Motorelektrik

Die neue 3er Modelireihe bietet generell verbesserten Schutz der gesamten Motorelektrik.

Die wesentlichen Neuerungen sind:

— 316 - 318i Kunststoffhaube Uber Induktivgeber und Ziindverteiler

— Zentralstecker fur Motorkabelbaum mit runden Anschllissen

—  Zindleitungen mit verbesserter Ummantelung

— Generatorleistung generell 65 A

— Batterieanordnung zwischen Federbein und Stirnwand (verbesserte Achslastverteilung und
Crashgeschitzter Einbau) -

—  320i - 323i 2-Stufenverteiler mit mechanischer Verdnderung des Zundwinkels zur Umgehung
der Klopfgrenze

Funktion Stufenverteiler

Um unter Ausnutzung der groBtméglichen Zindfrihverstellung die Klopfgrenze zwischen 4000
und 5000/min zu umfahren, wurde ein 2-Stufen-Ziindverteiler eingebaut.

Bei diesem Zundverteiler wird die drehzahlabhéngige Verstellung der Ziindung von zwei unter-
schiedlichen Fliehgewichten vorgenommen,.

Das erste Fliehgewicht bestimmt die Verstellung bis zu einer Drehzahl von ca. 4000/min,

Nach Uberschreiten der Drehzahl von ca. 5000/min wird durch das zweite, leichtere Fliehgewicht
die Zundung weiter in Richtung "'Frih" verstellt und damit eine maximale Leistungsausnutzung im
Hochleistungsbereich ermoglicht.
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Vorderachse

Eine neue Eingelenk-Federbein-Vorderachse mit getrennt angelenktem, hinten liegenden Stabili-
sator, neue Querlenkeraufhangung, kleinem Storkrafthebelarm, Vorlaufversatz, Bremsnickaus-

gleich, Querkraftausgleich am Federbein, 14" Rader mit weit in der Radschiissel liegenden Brem:-
sen.

Durch diese Konstruktion konnte das hohe Niveau
der Doppelgelenk-Federbeinachse der groBen
BMW Modelle erreicht werden, das folgende Ver-
pesserungen mit sich bringt:

—  Weitgehend neutrales, harmonisches Fahr-
verhalten

— Geringes Gewicht und gute Achslastvertei-
lung, besseres Crashverhalten

— Verringerung der ungefederten Massen

—  Préazise Radfihrung, dadurch guter Gerade-
auslauf

—  Weitgehend unempfindlich gegen LenkstoBig-
keit durch Verlegung der Bremse in die Felge

—  Wartungstreiheit

12



Schaltgetriebe

Bel den Typen 316/318i wird das Getriebe Typ 242/19 als 4-Ganggetriebe beibehalten.

Bel dem Typ 320i wird ein neu entwickeltes 5-Gang-'""Schonganggetriebe’’ Typ 240/5 der Firma
Getrag bzw. das ZF Getriebe S5 — 16 (bei 4-Zylinder auf Sonderwunsch) eingebaut. Beim Typ 323i
kommt das Getrag 5-Gang''-Schonganggetriebe’ Typ 260/5 zum Einsatz. Alle Getriebe haben
folgende Vorteile:

— Entfall des Getriebezwischengehéduses

— Verringerung des Getriebegewichtes, dadurch verbesserte Achslastverteilung

— Verbesserung der Schaltqualitdt, durch VergréBerung der Synchroneinrichtungen
— Minimierung der Reibleistung “

Fahrzeugtyp 316 318i 320i 323i
Typ Fa. Getrag 242/19 242119 240/5 260/5
ZF od. ZF S55-16

Anzahl der Génge 4 4 5 5
Ubersetzung

der Getriebe: Getrag/ZF

1. Gang 3,764 3,764 3,71713,716 3,829
2. Gang 2,043 2,043 2,019/2,037 2,199
3. Gang 1,320 1,320 1,316/1,339 1,401
4. Gang 1,000 1,000 1,000/1,000 1,000
5. Gang — — 0,804/0,818 0,809

Rickwaértsgang 4,096 4,096 3,445/3,543 3,456
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Vorderachse

Der kleine positive Lenkrollradius von 10 mm macht
das Fahrzeug unempfindlich gegen Bremsenschief-
Ziehen bei unterschiedlichen Reibwerten.

Der kleine Storkrafthebelarm bewirkt eine exakte
Lenkung und reduziert die Ubertragung von Stor-
kréften, die durch die Fahrbahnbeschaffenheit ver-
ursacht werden.

Der positive Nickausgleich verhindert Nickbewe-
gungen des Fahrzeuges beim Bremsen, was den
Komfort verbessert.

Die Befestigung des Querlenkers an der Karosserie
liegt hoher als der Raddrehpunkt und das Kugelge-
lenk im Achstrager. Damit wird das Vorderrad beim
Bremsen gleichzeitig nach vorne und nach oben ge-
fuhrt und dem Eintauchen entgegengewirkt. Die
Stérke des Nickausgleiches nimmt mit dem Einfe-
derweqg zu.

Die Anordnung des Stabilisators hinter der Radebe-
ne fihrt zu gunstiger Achslastverteilung und verbes-
serter Knautschzone.

Alle 4-Zylinder-Modelle sind mit einem Lenkungs-
ddmpfer ausgestattet.

Die Zahnstangenlenkung wurde vor dem Vorde-
rachskorper in der Radmitte eingebaut. Flr die
Zahnstangen-Hydrolenkung wird eine geénderte
Pumpe bei gleichbleibend guter Leistung verwen-
det.

Technische Daten:

SpurfVorspur (mm)

Spreizung (°)

Lenkrollradius (mm)

Nachlauf (°)

Sturz (°)

Stérkrafthebel (mm)

Wendekreis (m)

Spurdifferenzwinkel bei 20° Radeinschlag
des Innenrades

1407/2,0£0,6
14° £+ 30'
10

9° + 30
0°-40'£30°
75,6

10,50

19 40"+ 30°
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Hinterachse

Einzelradaufh&ngung mit unabhéngig gefederten Radern, Radfiihrung durch Schréaglenker mit
wartungsfreien Gummilagern und Anfahrnickausgleich.

Deltaférmiger Kastentréger fiir Schrdglenker und Hinterachsgetriebe an drei Punkten in langs-
nachgiebigen Gummilagern mit der Karosserie verschraubt.

Herausragende Merkmale dieser Konzeption sind:
—  Verbesserter Fahrkomfort

— Verringerung des Einfederns der Hinterachse beim Anfahren und Beschleunigen
—  Verbesserte Seitenfiihrung

Durch Hochsetzen der Drehachse am Langslenker wird die Anfahrkraftabstiitzung und das Last-
wechselverhalten bei Kurvenfahrt verbessert.

Z e }
( )
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Hinterachse

Durch die 15° Schraglenkerpfeilung wird eine geringere Sturz- und Spurédnderung beim Einfedern
erzielt.

Dadurch wird eine bessere Seitenflhrung, gréBere Lastwechselunabhdngigkeit und ein verringer-
tes Eigenlenkverhalten erreicht.

Die Trennung von Feder und StoBdampfer bewirkt ein besseres Ansprechverhalten bei kleinen
Fahrbahnunebenheiten und ist reparaturfreundlicher.

Der Einbau von Tonnenfedern fahrt zu einer niedrigeren Bauhdhe, welches eine VergrtBerung des
Kofferraumvolumens zuldbt.

Gleichzeitig hat die Tonnenfeder eine progressive Kennlinie, wodurch die Harte der Federung dem
Beladungszustand des Fahrzeuges angepabt wird.

Die Achskonstruktion erhélt auch ein neues Hinterachsgetriebe, das langere Ubersetzungen und
den Einbau eines Gebers fiir den elektronischen Tacho ermdglicht. Durch den auBermittigen Auf-
nahmepunkt des Hinterachsgetriebes werden Eigenlenkverhalten der Achse beim Lastwechsel re-
duziert.

Technische Daten:

Spur 1415mm
Vorspur (Normallage) 2 £ 0,8 mm
Radsturz (Normallage) — 1° 45"+ 30’
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Bremsen und Rader

Hydraulische Bremse mit Bremskraftverstérkung durch Saugrohrunterdruck.
BremsilUssigkeits-Ausgleichsbehélter mit elektrischer Warneinrichtung und Bremswarnleuchte.

— Zweikreisbremsanlage in schwarz/weiB-Aufteilung d.h. ein Bremskreis wirkt auf die Vorder-
achse und ein Bremskreis wirkt auf die Hinterachse

—  Bremskraftminderer fir Hinterradbremsen

—  Pneumatischer Bremskraftverstarker mit 10" Durchmesser

—  Saugstrahlpumpe zur Erhéhung der Bremsverstarkerwirkung beim BMW 320 i und 323i

—  Asbestfreie Bremsbelage

— Die Ausriustung der Fahrzeuge mit Anti-Blockier-System (ABS) als Sonderausstattung ist

maéglich

Rader:

— 14" Stahlrader mit einer tiefergepressten Felgenschissel
— Leichtmetallfelgen und Nieder- und Superniederquerschnittsreifen als Sonderausstattung

16
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Bremsen und Rader

Bremse vorne:

—  Einkolben-Faustsattelbremse mit vergroBerten Bremsscheiben fir BMW 316 und 318i

—  Bei den Modellen BMW 320i und 323i innenbelliftete Bremsscheiben

—  Gezielte Kihlluftfihrung durch Bremsenschéachte in der Frontschiirze, dadurch wird u.a. die
Aufheiztemperatur der Bremsflissigkeit reduziert

— Wegklappbare Faustsattel mit hoher thermischer Belastbarkeit

Bremse hinten:

—  Trommelbremse mit automatischer Druckstangennachstellung BMW 316 bis 320i
—  Unbeliiftete Einkolben-Faustsattel-Scheibenbremse bei BMW 323i
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Karosserie und Sitze

Selbsttragender Ganzstahl-KarosseriekGrper mit Bodengruppe zu besonders verwindungssteifer
Einheit verschweibt.

Sicherheitsfahrgastzelle mit Knautschzonen in Front- und Heckpartie.

Bei der Entwicklung der Karosserie wurde neben der optisch gelungenen Form die Verringerung
des CW-Wertes durch entsprechende Gestaltung der Karosserie und Anbauteile erreicht.

Neue Fertigungs- und Verarbeitungsmethoden flhren zu einer deutlichen Verbesserung der Repa-
raturmaglichkeiten und Verkilrzung der Reparaturzeiten.

Hohe Anspriche an Korrosionsschutz wurden durch Verwendung von korrosionsgeschiltzten und
korrosionsverhindernden Bauteilen realisiert.

Fur beste Ubersicht und Komfort ist bei den neuen Sitzen nicht nur eine L&ngs- und Riickenlehnen-
verstellung, sondern auch eine Sitzhéhenverstellung maglich.

Eine weiche Bedienung wird mit Hilfe von Gasdruckfedern gewéhrleistet.

Um einen leichteren Einstieg zu den Fondsitzen zu ermdéglichen, schiebt die Einstiegsautomatik
beim Umklappen der vorderen Rickenlehnen den Sitz um ca. 100 mm nach vorne.

Die Schibsser fir die hinteren Sicherheitsgurte sind in der Riicksitzlehne versenkt.

18




Heizungs- und Klimaanlage

Flr die neue 3-er-Reihe ist eine Heizungs- und Beliiftungsanlage entwickelt worden, die von der
Bedienung wie auch von der Steuerung allen Anforderungen gerecht wird.

Die neue Anlage ist luftseitig gesteuert, das heiBt, die Temperatur wird durch das Mischungsver-
haltnis von kalter und warmer Luft mit Hilfe einer Temperaturmischklappe gesteuert.
Beliiftung

Die Luftverteilung erfolgt durch die Schieberegler. Der Frischluftdurchsatz kann durch Schalten
der Gebldsestufen |, Il und lll erhéht werden.
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Heizung

Ab einer Drehung des Temperaturreglers um 20° (leichter Widerstand spiirbar) wird Uber das elek-
tromagnetische Wasserventil der Warmwasserdurchlauf eingeschaltet. Das Ventil hat nur eine
Auf- und Zufunktion und ist im stromlosen Zustand gedffnet.

Nach einem Drehwinkel gréBer als 20° wird Uber Bowdenzug die Temperaturmischklappe gesteu-
ert. Je nach erwlinschter Temperatur wird durch Stellung der Klappe mehr oder weniger Frischluft
durch den Heizkorper geleitet.

Durch die Innenraumform des Heizgerétes wird eine angenehme Temperaturschichtung — oben
kihler, unten warmer — erreicht.

Wie auch beim Frischluftdurchsatz kann durch Zuschaiten des Gebldses der Warmiluftdurchsatz
gesteigert werden.

19



Fahrzeugelekirik

Im Bereich der Fahrzeugelekirik wurden die bewahrten Bauteile der groBen BMW Modelle (ber-
nommen. So sind alle Modelle mit der Service-Intervallanzeige (Sl), einem elektronischen Tacho-
meter, Doppelscheinwerfer mit Stufenreflektor flir das Abblendlicht (H1) und Scheibenwischer-
schalter mit Tippfunktion ausgeristet.

Die 6 Zylinder-Modelle sind zusatzlich durch Check-Control und Energie-Control (EC) aufgewertet
und kénnen auf Wunsch mit einem Bordcomputer (BC) bestellt werden.

Die Stecksicherungen und Relais im Stromverteiler sind mit Zahlen auf dem Sicherungskasten-
deckel gekennzeichnet.

Internationale Symbole

3 Batterie-Ladestrom #() Nebelleuchten

=7 Oldruck SF Geblase

-E. Kuhimittel-Temperatur (31 Heckscheibenbeheizung
A\ Warnblinkanlage & Scheibenwischer

() Bremssystem &> Scheibenwischer/-wascher
@) Anti-Blockier-System 2 Anziinder

{0 Bremsbelag-Verschieif £+ Klimaanlage

¢ Blinker Handbremse

N Tank =D(< Stand- bzw. Parkleuchten
=[O Fernlicht (;Ij? Frontscheibenentfrostung
0% NebelschluBleuchte 20 Leuchtweitenregulierung
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Fahrzeugelektrik/Stromverteiler

Amperangaben, Verbraucher und Relais:

o A W RN -

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

22
23

24
25
26
27
28
29
30

1

I

|

7,5 A,
7.5 A,
15 A,
15 A,
25 A,

75A,

15
25

A:
A.I

75 A,
75 A
15 A,
7.5 A,
75A,
7,0 A,
7,5 A,

15
25
30
15
30

D

Pir

A,
A,
A,
A,
A

75A,
7.5 A,

15

25
25

A,
A,

7,9 A,
75 A,

Fernlicht links (Relais K3)
Fernlicht rechts (Relais K3)
Zusatzlifter 91°C (Relais K1)
Fahrtrichtungsanzeige

Wisch-Wasch-, Scheinwerfer-Reinigungs- und Intensiv-Reinigungsanlage (Re-
lais K 10)

Bremslicht (15 A bei Zusatzbremsleuchten), automatische Geschwindigkeits-
regelung

Horn, Doppelhorn (Relais K 2)
Heckscheibenbeheizung

Motor-Elektrik (bei Vergaser), Rickfahrlicht
Instrumente, Bordcomputer

Kraftstoff-, Vorférderpumpe

Radio, Check-Control und Instrumente
Abblendlicht links (Relais K 4)

Abblendlicht rechts (Relais K 4)
NebelschluBlicht (Relais K 4, Abschaltung bei Fernlicht-Relais K 9)
Sitzheizung (Relais K5)

Schiebehebedach (Relais K 5)

Zusatzlifter 99°C (Relais K 6)
Spiegelverstellung, Spiegelheizung (Relais K 7)
Heizungsgebléase (Relais K 7)

Innen-, Handschuhfach-, Gepackraumleuchte, Handlampe, Uhr, Radiospei-
cher, Bordcomputer

Stand-, SchluB- und Parklicht links

Stand-, SchluB-, und Parklicht rechts, Kennzeichen- und Instrumentenbeleuch-
tung

Warnblinkanlage

Nicht belegt

Nicht belegt

Zentralverriegelung, TurschloBheizung, Diebstahlwarnanlage
Anzinder, automatische Antenne, Standheizung
Nebelleuchte links (Relais K 8)

Nebelleuchte rechts (Relais K 8)
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Schaltplan L-Jetronic bis 12. 1982
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Schaltplan L-Jetronic ab 1. 1983
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Instrumenten-Kombination
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Benennung

Leiterplatte fur S

Leiterplatte fur S| Diodenkette
Tachometer

Kraftstofimesser

Lichtflhrung Tankanzeige
Drehzahlmesser

Zeituhr

Leiterplatte fir Drehzahlsignal
Temperaturmesser
LichtfUhrung Temperaluranzeige
Stiftleiste V (Anschiuf Sl)

OILSERVICE

LR

.
jl.u.m T ah

12  Sliftleiste IV (AnschluB DZM, EC, Uhr E-Tacho)
13 Leiterplatte fir Kombi

14 EC

15  Leiterplatte Uhr/DZM (mit Sl-Anteil)
16  ZB Zeituhr ohne EC

17  Drehzahlmesser ohne EC

18  Codierstecker

19  Steckeraufnahme

20  Stiftleiste weiB (I1)

21  Stiftleiste gelb (IlI)

22  Sliftleiste blau (I)

INSPECTION
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Instrumenten-Kombination
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Instrumenten-Kombination
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Allgemeine technische Daten

Typ

Fiillmengen Liter

Kraftstoffbehilter
Motorendl ohne Filter
mit Filter
Schaltgetriebe 4. Gang
5. Gang
Sport

Automatisches Getriebe
Neu- und Austauschgetriebe
Hinterachsgetriebe

Neu- und Austauschgetriebe

Servolenkung

KUhlsystem mit Heizung
Kihisystem mit Klimaanlage

Zundkerzen
Beru

Beru

Bosch

Bosch

Champion
Elektrodenabstand

Lasten

Zuladung (kg).
Zuldssige Anhidngelast (kg)
gebremst bei 12 % Steigung

8 % Steigung
ungebremst
Zulassige Deichselstiitzlast (kg)

mit Anhdngefed. o. Niveauregelung

Dachlast (kg)

BMW 316/318i

58
3,75
4,0
1,0
1,3

2,0
2,2
0.9
1,1

1.2

7.0
11,0

BMW 320i/323i

58
4,0
4,25

1,3/1,5
— 1,5

2,0
2.2
0,9
1.1

10,5
11,0

BMW 316 — 323i

145/14/3 A
125-145

W145T 30
W 125-145

460 (450 mit A-

1200
1200
500

o0
[

oder 14-8 D

oder 14-8 DU

oder W8 D

oder W 8 DC
N10Y
0,7 + 0,1 mm

Getriebe)
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